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Latvijas véstures materiali ir visai bagati atminam un memuariem,
ko darinajusi politiki un kultiiras darbinieki, ka ari dazadu citu jomu
parstavji. Jurniecibas darbinieki, kas péc Otra pasaules kara strada-
jusi arpus Latvijas, $aja saraksta ierindojuSies reti. Vienas no retajam
jurnieka atminam ir informativi bagatie un saistosie izcila taljtras
kapteina Imanta BaloZa (1924-2001) memuari “Dazadas vietas un
laikos”, kas tapusi autora dzives péd€jos ménesos. Teksta originalais
variants saglabajies datorraksta divos novilkumos, no kuriem viens
glabajas Rigas véstures un kugniecibas muzeja Latvijas kugniecibas
véstures nodala, otrs — Kalnciema muzeja zinatniskaja arhiva. Dala §1
teksta publicéta “Latvijas jiirniecibas gadagramata 2001” jirniecibas
7urnalista un publicista Ginta Simana redakcija.! Tomér $is publi-
kacijas teksts dazados aspektos tik loti atSkiras no originala, ka, lai
arl vertigs un interesants, raksts “Latvijas jlrniecibas gadagramata”
nav uzskatams par I. Baloza atminu ka autorteksta publikaciju. Tapat
nepiecieSams I. BaloZa rakstito dazviet komentet, pieskirt kontekstu
dazam atminu epizodém, precizét un papildinat teksta lasamos per-
sonu pieminéjumus.

1. BaloZa? miiZs un profesionalais cels, kas aprakstits memuaros, ir
spilgts un raksturigs piemeérs tam, ka latvieSu jtrnieki, kas Otra pasau-
les kara laika uz neatgrieSanos aizklida sveSuma,® pec kara Rietumos
ieklavas jaunas mitnes vietas sociali saimnieciskaja un profesionalaja
vide. Ieklavas, parvarot dazadas griitibas, kuru loka bija gan pilsonibas
dokumentu un ar tiem saistito jirnieka diplomu iegiiSanas problémas,
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likstas ar jurnieku arodbiedribam mitnes
zemes, centieni nozaré klit no sve$a par
savéjo, politiskie riski un kolizijas, kas bija
neizbégamas trimdiniekam (tatad - emig-
rantam, béglim), kur§ apmekléja padomju
varas parvalditas zemes, gan ari ilgstosa un
bieza atSkirtiba no tuviniekiem, darba deve-
ju — kugniecibas kompaniju — nepastaviba
un nenoteiktiba u. tml. Ieklavas ar loti daza-
diem panakumiem - no pilnigas pazusSanas
lidz starptautiskai slavai un autoritatei.*
I. Balodim, kur§ sveSuma ieguvis augstako
iespéjamo un arzemniekam bieZi vien gri-
ti pieejamo jlirnieka kvalifikaciju un ilgus
gadus vadijis Kanadas taljiiras kugus ar
saimnieciski nozimigdm kravam, laimé&jies
piederét pie veiksmigajiem.

Sakot ar TreSo atmodu, vin$ ar savam
Rietumos uzkratajam zinasanam un autori-
tati bagatinaja ari atdzimsto$as Latvijas jir-
niecibas nozari, rosigi iesaistoties Latvijas
Jiiras akadémijas izveidé un attistiba, jauno

DaZadas vietas un laikos®

jirnieku apmaciba un zinaSanu izvertésa-
na, ka ari Baltijas ostu izpété un jirlietu
daudzinasana.® Tapat I. Balodis vairakkart
publiski parspriedis Latvijas situaciju ar
Kanadas latvieSiem, apgaismojis vinus par
pasa pieredzéto tévzemé, varbiit pat kli-
dinajis Rietumu latvieSos daZus mitus un
aizspriedumus par Latvijas tagadni. Un $aja
I. BaloZa darbibas posma it ka sadiiras vina
profesionali &tiskie principi, kas saknoti
pirmspadomju Latvija un izkopti vai jaun-
iegiiti auksta kara laika Rietumos, ar tiem,
kas 1. Baloza ieskata péc Tres$as atmodas
valdija vai vismaz bija labi samanami péc-
padomju Latvija. Iesp&jams, socialantropo-
logiska aspekta saisto$s biitu jautajums, cik
liela méra cienijama jirniecibas darbinieka
redz&jumi atbilda realajai situacijai, bet cik
liela meéra tos s€jis un diedzgjis trimdinie-
kiem nereti raksturigais visa padomiska un
rietumnieciska pretnostatijums, padomju
laika paradibu nosodijums.

Péc vairakkartiga aicinajuma uzdroSinos kaut ko uzrakstit par sevi: varbiit kadu inte-

resés lasit. Rakstu [...], lai paraditu, ka gaja kadam latvieSu jiarnieku vecakas paaudzes
kolégim. Viss varéja biit pavisam savadak, un daudz kas notika tikai sagadiSanas péc; es
varé&ju biit jebkura no jlisu vietam un jiis manéja. Velak skola ieSana vairak bija stiirgalviba,
sajaukta ar apnémibu.

Pasaulé nacu sava téva majas Zalenieku pagasta.” Viena no manam pirmajam bérna
domam, kas palikusi atmina, liikojoties pari plasajiem vilnojosajiem kviesu laukiem, bija —
kada gan izskatas pasaule aiz tala, tala tumsa meza?

Tévs, parnacis majas no Krievijas, agri nomira ar tuberkulozi. Ta iznaca, ka es uzaugu
un skola gaju mates dzimtaja Kalnciema® Lielupes krastos. Toreiz satiksme pa Lielupi bija
loti dziva. Pasazieru kugisi vairakas reizes diena gaja uz Jelgavu, Jirmalu un Rigu. Bez
tam velkoni jeb Sleperi, ka més tos saucam, vilka liellaivas ar kiegelu kravam un koku
plostiem. Ja vajadzéja braukt uz Jelgavu, Rigu vai kur citur, brauca ar kugiti. Més pat no
skolas dazreiz braucam majas ar kugi.

Pédgja skolas vasaras brivlaika [1939. gada] paris ménesus pabraucu par matrozi / kuga
puiku uz velkona “Gauja”. Tris jau tikai bijam: kapteinis/ipasnieks, mehanikis un es. Kad
stradajam, tad stradajam dienu un nakti; kad guléjam - tad ari gandriz tapat. Virsstundas
ka tadas bija svess jédziens. Velkoni piestaja tiilit virs Pontonu (kur tagad Akmens®) tilta,
un dazadie pasazieru kugi piestaja tiilit pirms Pontonu tilta. To tur bija vesela rinda. Saska-
tijos lielos kugus no talam vietam un nodomaju kliit talbraucéju jirnieks. Var jau biit, ka

136 LATVIJAS UNIVERSITATES ZURNALS. VESTURE 2022, 13/14



savu mazumu tur ari piedeva manas mates stasti par vinas diviem braliem - viens dzivoja
Riodezaneiro, Brazilija, un otrs — Velingtona, Jaunzélandé. Abi saka braukt jiira pirms Pirma
pasaules kara.

Mans pirmais jiras kugis bija “Dzintarkrasts” — mazs, loti vecs un léns koka kugis.
Braukajam galvenokart pa Rigas jiiras lici. Biju tur kurinatajs. $timi'® ar malkas un oglu
maisijumu bija griiti noturét, un redz&ju, ka kurinataja darbs man pa pratam nebs.

Nakamais bija Liepaja registrétais kugis “Bartava”. Ari tas bija sameéra vecs, 1éns astonu
mezglu kugis, tomér bija lielaks un dzelzs. Tur braucu par kuga puiku un vélak par jaunako
matrozi. Tas bija interesants kugis: nebija ne elektribas, ne stiires majas. “Vaktis” mums bija
divas mainas — Cetras un Cetras stundas. Viens no maniem pirmajiem darbiem bija katru
ritu tirit un turét kartiba visas navigacijas lampas — tirit [to] cilindrus, piepildit [tas] ar
petroleju utt. Slikta laika, seviski ziema, stavet pie stiires uz atklata tilta nebija viegli. Uz
$i kuga nebija ne radio, ne ka cita, kam biitu vajadziga elektriba. Magnétiskais kompass
un loga'! bija viss, ar ko vadija kugi. Ar lo¢iem un krastu sazinajamies ar “zignalflegam”.'?
Ta izbraukajam pat arpus Baltijas jiiras. Kapteinis un lidzipasnieks bija [M.'*] Jirgensons,
pirmais stiirmanis — [Karlis Ernests] Eglitis. Kapteinis repatri€jas uz Vaciju un péc kara
brauca par treSo stiirmani uz zviedru kugiem. Eglitis palika par kapteini un gaja boja kopa
ar kugi pie Igaunijas salam.

Cetrdesmitaja gada uzkapu par jaunako matrozi uz p. Danneberga “Veltas”. Sis kugis
bija sameéra moderns: bija stiires maja, elektriba un citi labumi, kas ar to nak. Labu laiku
nobraucam, vedot ogles no Vacijas uz Leningradu, ellrausus uz Zviedriju un no Zviedrijas
dzelzi uz Vaciju. 1940. gada 8. augusta bijam Riga un miisu Latvijas karogu nomainija
ar sarkano. Nomainija ari pirmo mehaniki un bocmani ar krieviem. Mehanikis, vecs virs,
skiras no mums ar asaram, bija uz $i kuga braucis savus 20 gadus. Kad braucam zem
Latvijas karoga, Leningrada varéjam iet uz Internacionalo Jirnieku klubu, bet, ar sarkano
karogu braucot, to vairs nedrikstéjam darit. Salidzinot, ko varéjam apmeklét tagad, ar to,
ko apmekléjam agrak, starpiba bija loti liela uz slikto pusi. V&l viens mazs, bet interesants
gadijums. Vienreiz uzturam vajadz&ja pirkt Leningrada kartupelus. Dabiijam tikai pavisam
mazus nikuliSus. Mums méginaja iestastit, ka visi labie kartupeli aizsttiti uz Latviju bada
miréjiem. Radija avizu bildes, kur vilcienam uzrakstits, ka kartupelu krava iet uz Latviju
bada cietéjiem. Ta man bija pirma un vislielaka “Soka terapija” par krievu neiedomajami
nekaunigo meloSanu. Kartupelu triikums Latvija 1940. gada?! Péc tam visus citus “baltos”
komunistu/krievu melus man bija vieglak panest. Parmainu laba puse miisu jiirnieku dzive
bija ta, ka divu mainu vieta nu bija tris Cetras stundas uz “vakti” un astonas brivas — tas
toreiz bija kas sevisks. Varbiit bija ari drusku labaks uzturs, no labakiem traukiem. Bet —
mums visiem bija aktivi japiedalas ar visadiem kengu rakstiem “sarkanaja stiiriti”, jaklausas
dazadas tuksas passlavinasanas runas un no nelielas algas jaizdod varenajai PSRS'* valdibai
nauda. Misu “brivaja laika” bija janodarbojas ar lietam, kam nebija nekada sakara ar kuga
darbu. Visam bija japrasa atlauja. Grib&ju nopirkt jaunus gumijas zabakus, un man bija
jasiita pieprasijums caur vairakam rokam uz pasu Maskavu. Lidz kara sakumam tos ta arl
nedabiiju. Grib&ju ari parcelties uz citu kugi, kur bija mans draugs. Nelava. Liepajas ostas
valdé cilveks, kas rundja ar stipru akcentu un maz ko zindja par jiru un kugiem, man
stingri noteica, ka es stradasu tur, kur vini gribés. Tas nu bija ta laika galvenas labas un
sliktas puses.

Cetrdesmita gada véla rudeni ieradamies Liepaja ar oglu kravu no Vacijas. Pusi izlade-
jam un ar atlikuSo pusi braucam uz Karostu, lai visu ziemu apsilditu tur esosas zemiidenes.
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Ziema bija auksta, un mums vareni sala, sitot kugim visapkart nost riisu, kas bija radusies,
tam visu ziemu stavot uz ledus. Aptinam kajas ar avizu papiriem un apsméréjam sejas ar
sviestu, bet daudz tas nelidzégja.

Mums likas, ka krievu zaldatus dresgja vairak un vairak, no agra rita lidz vélam vaka-
ram. Pavasari pargajam Tosmares pusé remontam, un tur mums pienaca kar$. Viena rita
agra stunda biju “uz vakti”, kad milzigs spradziens mani nosita uz klaja; tam sekoja vél
divi. Izradijas, ka krievi bija uzspridzinajusi Karostas torpédu noliktavu un miisu zemiidenes
“Spidolu” un “Roni”. Tapat ka torpédu noliktava, abas zemiidenes bija mums iepretim kana-
la otra pusé. Miis trenkaja, lai nesot uz fronti municiju, un dazados citos darbos. Municiju
uz fronti neaiznesam, jo nevaréjam atrast, kur ta fronte ir. Bija ari jakraso lielas sarkana
krusta zimes uz likam, jo biiSot javed ievainotie un sievietes ar bérniem uz Kronstati.
Ari no ta nekas neiznaca, jo bija pazudis miisu krievu mehanikis un bocmanis. Kapteinis
Blernhards] Apse un pirmais stiirmanis [Riidolfs] Andersons iestastija politrukiem, ka kugi
nevar apgriezt bez Slepera [t.i., velkona] palidzibas. Pa to laiku vaciesi jau ari bija klat.
Bija nolemts, ka Karostas tuvuma uz kuga dzivoSana nebiis drosa, [un] ta agra rita visi
rinda devamies cauri Karostai un pari Kalpaka tiltam uz Liepaju. Divi skati man iespiedusies
atmina no bumbu sagrautas pilsétinas. Redz&jam ielas mala métajamies admirala norautu
roku. Asinaina cilvéka roka ar piedurkni un baltu cimdu roka. Talak gulé&ja krievu zaldats,
un vina elkoni séd&ja un bailés tricéja mazs sunitis. Tie bija pirmie no daudzajiem kara
upuriem, ko redzéju, un tie man lika daudz domat; kas notika ar admirali, un no kurienes
naca zaldats, un kas notika ar tik uzticigo suniti? Nonakot pie tilta, visiem bija lielas bailes,
jo nezinajam, kas biis tilta Liepajas pusé. Bridi minajamies, tad gajam pari. Nebija neviena —
ne krievu, ne vacies$u. Driz pirmaja Jaunliep3jas iela vaciesi mis apturéja. Vini bija diezgan
nikni, mums visiem bija vienadi lietus (darba) meételi, un vini domaja, ka esam izpletnu
lecgji. Lika mums nonemt cepures; kad redzéja, ka mums ir gari mati, lava iet talak. Tolaik
visiem krievu zaldatiem mati bija nogriezti uz nulliti. Lidzigi notika ari pie Liep3jas tilta.
Pagajam garam degoSajam pilsétas centram un apmetamies misu [kuga] stuarteses [jeb
stjuartes] maja. Nogaidijam, lai parstdj uguns un diimi un nomierinas cilvéku prati, tad
devamies atpakal uz kugi.

Driz péc tam visi brauca majas. Palika tikai pirmais stirmanis Andersons, es no mat-
roziem, viens mehanikis ar vienu kurinataju. Kugim turpindja veikt dazadus remontus, un
gaidijam, kas notiks talak. Uz rudens pusi atnaca vacu komanda, bet miis, latvieSus, tomér
paturéja. Uzvilka vacu karogu, un “Veltu” pardévéja par Walter. Péc vairakiem braucieniem
uz Narviku Norvégija péc dzelzs riidas 1941. gada véla rudeni saslimu ar pleveritu [t.i.,
pleiritu]. Sekoja guléSana slimnica, tad veselibas atvalinajums Riga.

Bija pienacis 1942. gada pavasaris, un Daugava sakas rosiba. Es, tagad neatceros, ka, bet
kaut ka saku braukt uz dazadiem Daugavas-Lielupes pasazieru kugiSiem. Ap vasaras vidu
man iedalija komanda vest holandie$u velkonus no Stetines's uz Rigu. Vedam kadus tris
jeb cetrus velkonus. Tie bija stipri lielaki neka parastie Rigas velkoni. Braucieni bija 1éni,
jo piestajam vairakas vietas, gaidot labaku laiku. Bet ne vienmér mums laimé&jas. Visiem
velkoniem bija latvieSu komandas, bet parraugs visiem tomeér bija vacietis.

Pienaca 1942. gada rudens. Ta ka biju pietiekosu laiku nobraucis, gribé&ju iet jirskola.
Gribéju iet, bet Kugnieciba nelaida: viniem loti triikstot cilvéku. Neklausoties uz stingrajiem
iebildumiem un nesanemot pédgjo algu, saku iet Kr. Valdemara jiirskolas'® pirmaja klase.
Lidz marta ménesim viss gaja labi. Vienu dienu policija uzaicinaja mani ar viniem apruna-
ties. Man pierakstija visadus grékus, par kuriem pats maz ko domaju. Es esot dezertgjis no
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sava kuga, no Vacijas esot vedis ziepju zales spekulacijai (vedu savai mammai) utt. Nezinu,
vai sevi par dezertieri gluzi varéju skaitit, agrak vasara gan vini mani bija piekérusi, stiepjot
ziepju zales, bet nekadu sodu neuzlika. Policisti pasi pievaca So preci, un, kad nakamreiz
atbraucu atpakal no Vacijas, bija jaiet pierakstities par tukso trauku sanemsanu. Visam tam
gala rezultats bija, ka vacu dréebeés térptie latvieSu pratinataji man deva “izveli” — vai nu iet
legiona, vai uz Salaspili.'” Mana doma, ka vajadzigi ari jarnieki, seviski tadi, kas grib iet
skola, vinus galigi neintereséja. Bija loti griiti izSkirties, bet ar vinu piebikstiSanu aizgaju
legiona 18 gadu vecuma. Télot zaldatu man pavisam nepatika. Uz Krieviju mis aizveda
glauni, ar salmiem izklatos vilcienos, tikai vaina bija ta, ka atpakal bija janak kajam, biezi
pa dzilu sniegu vai dubliem. Pa laikam vicojamies ar sarkanajiem, izkiilamies no vienas
otras keseles, kameér kaut ka nokluvam Dancigas'® ielenkuma. Tur Isi pirms Gdinas kriSanas
dabiiju pa ribam, bet laimé&jas tikt ara ar pédgjo ievainoto transporta kugi. Sekoja slimnicas
un gists Belgija.

1947. gada dzird€ju par Baltiesu jiiras skolu Flensburga.!® Saku to apmeklét ta pasa gada
vasara. Skola darbojas visu gadu, un varéju diisigi macities. DaZi skolotaji bija no vecajiem
Kr. Valdemara skolas skolotajiem, ari daZi latviesu kapteini, ka [Pauls] Neimanis, [Erihs]
Breikss, [Voldemars] Orle, [Georgs] Nimands un citi. 1948. gada augusta, kad biju jau
treSaja klasé, beidzot radas izdeviba atkal tikt uz kuga. Kiles kanala uzkapu par matrozi
uz “Ramavas”. Sis kugis bija viens no vairakiem latvieSu kugiem, kas visu kara laiku bija
braucis zem anglu karoga ar latviesu komandam. Kapteinis bija A[ugusts] Smits, stiirmani —
Alugusts] Ozolin$ un A[rturs] Ozols, bet treSais stiirmanis bija vienigais, kas tur bija jau no
pirmskara laikiem. Braucam no Zviedrijas un Somijas ar kokiem uz Angliju. Sad tad uz Bil-
bao Spanija péc dzelzs riidas un uz Vidusjiiru péc esparto® grass. Interesantakais brauciens
varbiit bija uz Sjerraleoni Afrika 1949. gada un no turienes uz Gambiju péc zemesriekstiem.
Uz kadas mazas salinas varéja vél redzét vecas drupas no kurzemnieku cietoksna. Tur ari
“dabiijam” piecus “zakus”. Visi lipigi un melni. Sad tad mums “zaki” gadijas ari no AlZiras.
Tur dezertieri no fran¢u Arzemnieku legiona centas uzlavities uz kada kuga. Reiz starp
tiem bija ari viens latvietis. 1950. gada, pateicoties maniem Flensburgas papiriem,* tiku
uz s. .2 [t.i., tvaikona] “Sports” par treSo stiirmani. Visi Sie kugi kalpoja British Ministry
of War Transport [t.i., Lielbritanijas Kara transporta ministrijai], kas savukart bija nodoti
izmantoSanai dazadam réderejam.?® [Tvaikona] “Sports” kapteinis bija J[anis] Virsis un
stiirmani — A. Kraukle [proti, Adolfs Krauklis], P[auls] Biskaps un es. Visvairak braucam
uz Vidusjru un ari Kanadu. Ta pirmo reizi redz&ju Kanadu. Pirma “dariSana” ar Kanadu
man iznaca, kad biju vél uz “Ramavas”. Dazas dienas pirms ieraSanas Londona jau zina-
jam, ka Surrey Commercial dokos streiko. Tomeér, lai netiktu uz melno listi, tur iebraucam.
Izradijas, ka tur atradas divi Kanadas kugi, kuru komandas streiko, un Londonas dokeri
bija pieteikusi simpatijas streiku. Més tur nostavéjam veselu ménesi, kamér beidzot armijas
viri miis izlad&ja. Mums, komandai, klajas labi. Bija pilna “deka” krava ar esparto grass (no
tas gatavo labu papiru anglu marcinu iespiesanai), nevaréjam neko daudz stradat, un bija,
kur noslépt cigaretes un citas lietas. Ar [tvaikoni] “Sports” daudz braucam uz Vidusjiru.
Labu laiku nobraucam no Roterdamas uz Aleksandriju un tad Griekiju péc dzelzs riidas.
Griekija, maza vietina Staritinon netalu no Dardaneliem, pastaigajoties pa sadzu, dzirdéju,
ka uz vijoles spéleé “Kur tu teci, gailiti mans”. Izradijas, kada latviete apprecé&jusies ar
grieki un vinam $o melodiju iemacijusi. Nabadzite bija loti vilusies! Domajusi un ceréjusi,
ka aizprecas uz vecu, gudru kultiiras tautu. Kad péc kara ar viru atbraukusi uz $o mazo
miestinu, Griekija bijis pilsonu kar§ un viram bijis jaiet karot. Palikusi viena, bez valodas,
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bez kadas palidzibas nesimpatisku radu bara. Vinai ne tik vien bijis griiti pierast pie lielas
manticibas un jauno radu aukstuma, bet bijis ari jaapmazga un jaaplapa vira tris jaunakie
brali, pasai gaidot bérnu. Velak [més], visa miisu komanda, palikam pie gimenes draugiem
un palidzéjam, ka nu macéjam. Péc tam kadu laiku sarakstijos ar Vilmu, bet tas apsika. Péc
tam, kad vinas gimene parcélas uz Salonikiem, nezinu, kas notika talak.

Mums ar kugi ari notika parmainas. 1952. gada augusta angli latviesu kugus atdeva
atpakal to Ipasniekiem. Mis visus “nomaksaja nost”, bet tie, kas vel&jas, varéja braukt
atkal. Kapteinis J. Virsis aizgaja mala. Vina vieta naca A. Kraukle [proti, A. Krauklis]. Es
tomeér atpakal negaju. Biju noskaidrojis, ka man ir nepiecieSamie Cetri gadi nobraukti uz
anglu kugiem, lai varétu turpinat jlrskolu otra stirmana papiru iegiiSanai. Ta man bija
liela un loti svariga izSkirSanas. Nebiju droSs, vai protu pietiekosi labi valodu, vai varéSu
sekot un turéties macibam lidz. Pirmais parsteigums bija, ka péc anglu metodes viss ma-
cibu kurss nesakas un nebeidzas zinamos datumos. Visu vajadzigo vielu pasniedz dazadi
instruktori (lecturers), un, kad students un pasniedzéjs doma, ka students ir sagatavots,
students piesakas pie Chief examiner,2* kur$ nosaka, kad un kur$ tevi eksaminés. Siem vi-
riem nav neka kopiga ar skolu. Vini ir valdibas, Board of Trade [proti, Valsts tirdzniecibas
padomes] algoti cilveki, loti neatkarigi un loti nepieltidzami, parasti Extra Master’i. Extra
master [nosaukumu jeb gradu] var iegilit péc apméram divu gadu macisanas, kad esi dabdjis
jau Master D. G. (talbr[aucgja] kapteinis). [Nosaukumam] Extra master nav nekadas lielas
praktiskas nozimes, ja brauc jira. Man gadijas tikai ar vienu braukt kopa. Parasti vini ir
vai nu skolotaji, eksaminétaji, vai strada pie valdibas citus darbus, daZreiz ari lielajas rée-
derejas vai ostu parvaldés. Tagad vairs tadu nav. Ka visur, tagad dod universitates gradus.
Man jau ari bija klusa vélésanas to sasniegt, bet divus gadus dzivot bez ienakumiem, kad
jauztur gimene un jamaksa majas paradi, — tas daudziem nav iesp€jams. Eksamens sakas ar
kadiem astoniem rakstiskiem [uzdevumiem], seko mutiskie (oral), beidzas ar signalizaciju
piektdienas pécpusdiena. Kas isti netiek cauri, to eksaminétajs siita atpakal vél braukt
jra vai nu meénesi, vai seSus un tad pienakt atkal. 1952. gada King Edward VII Nautical
College [t.i., Karala Edvarda VII Jiiras koledZa] visi mani kursa biedri bija tadi, kas naca
skola péc Cetru gadu nobraukSanas ka apprentice (macekli, kadeti). Es biju vienigais, kas
bija braucis ka matrozis, vélak treSais stiirmanis. To laiku apprentice vietas bieZi bija téva
gimenei janopérk, jeb vismaz vajadzéja labu paziSanos ar réderejas vadibu. Alga bija loti
maza — tikko térina nauda. Dazkart ceturta gada maceklis brauca par treSo stiirmani. Par
tolaiku algam runijot, — kad braucu par vecako matrozi, man bija 24 marcinas ménesi
plus virsstundas; sanaca pari par 30. Kad tiku par treSo stiirmani, bija 28 marcinas meénesi,
virsstundas nemaksaja. Londona dzivoju sameéra léti Jirnieku maja un diisigi macijos. Savu
piepiili ari vajadzéja, lai pierastu pie mailém [t.i., jidzém], marcinam, collam un citiem
anglu mériem. Kad drusku naudas palika pari, grib&jas ar kadu meiteni kur aiziet uz kadu
no daudzajiem muzejiem - tie bija brivi [proti, pieejami bez maksas]. Ta tur satiku ari
savu nakamo sievu Ainu; vina gaja masu skola. Pienaca pavasaris, un péc seSiem méneSiem
nauda gaja strauji uz beigam. Bija jasanem liela diiSa un japiesakas eksameniem. Skolotaji
gan teica, ka man vajadzétu tam biit gatavam, bet, [...] Sad tad redzot, ka kadu siita atpakal
vel pabraukt, paliek aukstas kajas. Varbiit vienigais mierinajums bija, ka laicinu atpakal
biju sanémis no kapt[eina] A. Kraukle[s] [proti, A. Kraukla] véstuli, kura vin$ mani aicinaja
atpakal uz “Sportu” - vienalga, vai nolieku eksamenus vai né. Ta nu vienu marta nedélu —
sakuma ar lielu dreb&Sanu — darbojos bargu kungu uzraudziba un praspasana. Galvenais
bija tas, ka man nebija nekada prieksstata, ka eksaminé$ana notiek. Péc rezultatiem bija
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jaiet otra diena. Atkal uztraukumi, bet — paSam par parsteigumu un prieku — viss beidzas
labi! Starp citu, angliem bija princips neteikt, cik labi eksameni nolikti. Visi, kas ir nolikusi,
ir ar vienadam tiesibam. Iznacis uz ielas, jutos varenlabi!

Bija ists diploms kabata, sieva arl noskatita, tagad tikai vajadzgja sakt dzivot ar labu
pamatu zem kajam. Protams, to visu varéja veikt, vispirms samekl&jot darbu. Toreiz Anglija
veél no kara laikiem bija Merchant Navy Officers Pool [t.i., Tirdzniecibas flotes virsnieku
birojs]. Maza biroja satec&ja pieprasijumi no kugiem, un tur ari registréjas tie, kas mekl&ja
darbu. Lielaka dala manu kursa biedru aizgaja atpakal ka apprentices uz kugiem, kur vini
bija jau braukusi. Vispirms man piedavaja darbu uz kada Londonas grieku kuga. Sim kugim
jau pa prieksu gaja slikta slava, tomeér aizgaju un aprunajos, bet nemaz nelikas pievilcigi.
Gaju uz pool’i [t.i., biroju] atkal. Dabiju [darbu uz] s. s. Industria. Ists anglu kugis ar pilnu
anglu komandu. Nobraucu tur kadu gadu, vispirms par treso, tad otro stiirmani. Braucam
uz Kanadu un Argentinu péc kvieSiem, uz Afriku péc sarkankoka un mahagonija balkiem.
Virsniekiem virsstundas nemaksaja, bet ta vieta deva brivu uniformu gada. No instrumen-
tiem bija tikai magnétiskais kompass, loga [t.i., laga] un DF (radio direction finder®®). Nebija
pat Decca, [...] kas bija uz “Ramavas” un “Sporta”, un tas man loti patika. Visuma - kugis
bija tikai dazus gadus vecs, komanda draudziga, un man tur klajas labi. Tiku ari par otro
stirmani. Tomeér sarundjam ar Ainu, ka labak brauksim uz Kanadu un precésimies. Pirmais
iemesls varétu bt [$ads]: kaut arl man Anglija patika, [...] redzot, ka pasi angli brauc
projam, neredzé&ju iemeslu, kapéc man ka sveSiniekam biitu tur jadzivo. Otrs: Ainas vecaki
un bralis bija aizbraukusi uz Ameriku, Cikagu. Cik biju redzéjis, Kanada man ari loti patika;
ta ari noléemam braukt un dzivot Toronto, kur Ainas vecaki un bralis varétu ari ierasties
uz misu kazam. Toronto man jau ari bija veci draugi no Vacijas laikiem. Kad cela nauda
un vél drusku bija iekrata, nomaksajos no Industria un nokartoju vajadzigos dokumentus,
lai brauktu uz Kanadu. Ainai bija veél kads pusgads vajadzigs, lai pabeigtu masu skolu.
Nolémam - es aizbraukSu pirmais un drusku iekartosos. V&l otrs iemesls, kapéc braucu uz
Kanadu, bija - lai liktu pirma [stiirmana] vai kapteina eksamenu, bija vajadziga pavalst-
nieciba. Mans laiks, kamér braucu uz “Ramavas” un [tvaikona] “Sports”, pavalstniecibai
neskaitijas. Tas sakas ar laiku, kad saku dzivot mala un iet skola. Toreiz pavalstniecibai
vajadz€ja piecus gadus — ka Anglija, ta Kanada.

Kanada ierados 1954. gada agra pavasari. Domaju, ja ne citadi, dab@isu vietu uz kadu
no daudzajiem ezeru kugiem. Bet neka! Izstaigdjos pa Toronto un Monrealu, visur prasija
péc Canadian exsperience [proti, Kanadas pieredzes]! Kapteini par treSajiem stiirmaniem
labak nemot savus bijusos stiires virus, kas jau ko zina par upém, kanaliem un ezeriem,
neka [...] sveSinieku. Daudzus gadus vélak to labi sapratu. Par matrozi nevaréju tikt.
Arodbiedribas tos, kas braukusi par virsniekiem, nenéma pretim. Tolaik te bija divas sava
starpa loti kaskigas arodbiedribas. Viena no tam bija loti komunistiski noskanota, otra
né. Tagad palikusi tikai knapi viena. Drusku ietaupita nauda loti atri gaja uz beigdm, un
man bija jadabi jebkads darbs. Ta mans pirmais darbs Kanada bija par mirnieka pali-
gu pie latvieSu uznéméja — bija janes kiegeli uz treSo stavu. Péc paris ménesiem dabiju
darbu laivu biivétava. Tur bija daudz interesantak — stradaju pie takelazas* darbiem un
kraso$anas. Blivéja loti dargas jahtas un cabin cruisers [t.i., nelielas jahtas ar kabini] no
mahagonija un teakwood [proti, tikkoka], visu ar kapara kniedéSanu. Labi iemacijos stradat
ar visada veida krasam, varnish’'u®” un lakas darbus. Tomér ari tur daudz nemaksaja un
gribgjas tikt atpakal uz jiru. Starplaika biju ari apprecéjies ar Ainu. Ari vinai, lai iegilitu
pilnas Kanadas masas tiesibas, vajadzéja kadu pusgadu nostradat par mazu algu. Tapéc
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ka papildus darbu pienému nama sétnieka, parvaldnieka pienakumus. Vismaz bija brivs
dzivoklis un to darbu vargju darit vakaros un nedélas nogalés. Piedzima puika Janis, un
aizgajam dzivot klusaka vietad. Ap to laiku sanému ari piedavajumu braukt uz piekrastes
kugi par bocmani, un kadu ménesi vélak radas darbs uz [kompanijas] Saguenay Terminals
Ltd. kuga par tre$o stiirmani. S1 kompanija bija ALCAN — Aluminium Company of Canada.
Daudz vedam bauxite [proti, boksita] ridu, no kuras taisa aluminiju. Gandriz gadu nobrau-
cu [marsruta] Guyana®® — Suriname® (Dienvidamerikd) — Trinidad.*® Piecas dienas turp un
atpakal. Guyan’a bija jabrauc kadas 60 jiidzes augs$a pa Demereras dzunglu upi. Dabiiju
labi izbaudit dZunglu smaku un redzét diezgan mérkaku, ¢tisku un krokodilu. Trinidada
bija dazkart jagaida karta, un man iznaca apciemot Tobago, Kurland Bay [proti, Kurzemes
lici]. Kad tiku projam no Siem braucieniem, vedam general cargo [proti, galveno kravu] no
Kanadas uz Karibu salam un aluminija plideri uz Kitimatu [...] Kanadas rietumu krasta.
Vedam ari labibu no Vankiiveras uz Japanu — Nagoya.®! Tas bija 1956. gada, un Japana vél
izskatijas ka ista Japana. Vairakas reizes, kad biju tur velak, visur jau redzé&ja Hilton hotelus,
McDonald’us un gérbsanos Rietumu stila. Veca, ista Japana bija pazudusi. Kad saku braukt
pie Saguenay Terminals Ltd., viniem bija 17 kugu, kad beidzu tris gadus vélak, — bija palikusi
astoni. Lejupslide Kanadas kugnieciba sakas no ta pasa Londonas streika. Karam beidzo-
ties, Kanadai bija kadi paris simti kugu. Kad arodbiedribas saka kaskéties, kugus parlika
zem citiem - Anglijas un Bermudas - karogiem, Kanadas komandas atlaida, paturé&ja tikai
virsniekus un pienéma melno komandas. Ari es uz [kugiem] Sundial, Sunjarv un Sunbryton
braucu ar melno komandam. Visuma vini bija loti slinki — labi, ja paris gadijas tadu, kas
apzinigi stradaja. Kompanijas ari iemacijas nemt visu komandu no vienas salas. Ja nem no
dazadam vietam, vini sava starpa daudz kaujas. Starp citu, Sunbryton bija jauns kugis un
pirmais, kas biivéts ar aluminija superstructure (virsbtivi). Sakuma bija daudz problému, ka
izolét aluminiju no dzelzs, seviski engu vietas. [Kugi] Sundial un Sunjarv bija btveéti kara
laika Kanada, 4700 un 10000 D. W.*? tonnu Park boats [tipa] kugi, 10 max. kph.>, gyro [t.i.,
Zirokompass] nestradaja, iekapsuléts bauxite [proti, boksita] puteklos, un radara nebija.

Nedaudzas dienas péc déla dzimSanas aizbraucu no majas un atvalinajuma tiku tikai
kadu gadu velak. Sievai gaja loti griiti, nevaréju atstat nekadu naudu, un labak palika
tikai tad, kad saka nakt mana nauda. Uz Kanadas kugiem, tapat ka uz anglu, kad paraksta
ligumu, [jirnieks] kompanijai var pateikt, cik naudas siitit uz majam (vai uz banku) un
cik - izmaksat paSam jiirniekam. Es siitiju majas visu, paturéju tikai to, ko sanému par
virsstundam. Péc laicina biju atkal otrais stGrmanis, bet kompanijai kugu palika aizvien
mazak. Redz&ju, ka jameklé kaut kas cits, un ta, nakamo reizi bidams atvalinajuma, atradu
darbu uz Kanadas [uznémumal] Esso tankeriem [proti, tankkugiem]. Uz tankeriem nekad
nebiju braucis, un ta dabiiju ceturta stiirmana vietu. Ieprieks&ja vieta ka otrais stiirmanis
pelniju $ 340 ménesi un ménesi atvalinajuma gada, tagad sanému $ 420 ménesI un atvali-
najumu katrus seSus ménesus. [Kugim] Esso Knoxville [bija] Panamas karogs, komanda visi
kanadiesi; kadus astonus ménesus nobraucu Dienvidamerikas rietumu krasta. Talara, Peru
[provincé], bija rafinérija,* un no tas apgadajam Peru un Ciles krastu cukura fabrikas un
citas vietas ar ellas produktiem. Tur lielo vilnu dél bija japielieto citadas metodes, neka to
darijam Atlantikas [t.i., Atlantijas okeana] pusé. Péc tam atbraucam remonta uz Newport
News,® un tur nakamaja ritd uznaca italu komanda; [...] mis visus atlaida, kugi nodeva
italiem.

Atkal Toronto un bez darba. Nepagaja tomér ilgi, lidz dabiiju skipper’a®® vietu uz vienas
motorjahtas (cabin cruiser). Bagats Toronto Zids [jeb ebrejs] bija nopircis So jahtu no kada
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Kubas Batista valdibas ministra, kur§ bija atbédzis no Kastro uz Maiami Florida. Laiva
Adeline II bija laba, 25 metrus gara, tikai drusku apdauzita. Ta lielu dalu 1958. gada vasaras
pavadiju Maiami — zem USA [tatad ASV] karoga un parskatot remonta darbus. Kad tie
bija pabeigti, atbrauca visa liela ipasnieka gimene, un es tiilin dabiju branas® no sievieSu
puses: ka es varéjis un drikstgjis lietot tos paSus traukus galas un piena €dieniem! Vai es
nezinot, ka tas péc jidu religijas ir briesmigi smags parkapums! Teicu, ka nu esmu tads
galigs mulkis, ka par tadam lietam biju ko dzirdgjis tikai pa ausu galiem. Péc tam, kad man
izskaidroja, ko var un ko n€, man bija visi trauki janomazga ar caustic soda [t.i., natrija
hidroksidu] un jatur piena un galas &dienu trauki atseviski. Un tomeér vini nedrikst&ja ést
ari shellfish [proti, vézveidigos], bet, kad visi sievieSi bija projam, viriesi, mani ieskaitot,
dasigi mielojas ar lobsteriem un shrimp’iem (véZiem un garnelém). Japiezimé: ja bija kadi
viesi uz kuga, tad vienmér pienému vienu vai divus paligus, bet, ja nebija neviena, tad
tikai es un laiva. To gadu, kad biju tur, lielako laika dalu pavadijam Nasava, Bahamu
salas. Laiva palika zem Bahamu karoga, un apskatijam daudz apkart&jo salu. Starplaika
ari atbraucu uz Toronto un dabiiju savu Kanadas pavalstniecibu. Ipasnieki samaksaja celu.
1959. gada pavasari braucam no Maiami uz Toronto. Pagaja kads ménesis, braucot pa USA
Inland waterways [proti, ASV iek$zemes tidensceliem]. Bijam tikai divi, un braucam tikai
dienas. Kadu nedélu pavadijam Nujorka. No [turienes] pa Hudzonas upi augSup uz Ontario
ezeru un Toronto. Par $o laiku man nav nekadu siidzibu — més satikam labi. Sad un tad
iedeva naudu, lai turu muti ciet un nestastu neko sievam par viru un délu izdaribam. Edam
kopa uz kuga vai, kad gajam mala. Loti labi sapratos ar veco paaudzi — vini bija nakusi
no Polijas un Ukrainas, un mums bija daudz, ko salidzinat. Toreiz viniem, maniem darba
devéjiem, ne visur veicas labi. Dazos glaunos jahtklubos mums pat nedeva svaigu @ideni
[tikai] tapeéc, ka laivas ipasnieks bija Zids. Tapat vinus neuznéma Royal Canadian jahtkluba
[proti, Kanadas Karaliskaja jahtkluba] Toronto. Vini turpat netalu nodibindja pasi savu
jahtklubu. Mani traucéja tas, ka vini bija bagati un svaidijas ar naudu, es tads nebiju. Uz
“normaliem” kugiem visi strada un visiem par to maksa algu, tadeél visi ir vienadi. Otrs - tas
bija dead end job [burtiski — ‘strupcela darbs’], [no kura] nekur talak nevarégja tikt. Citadi
tur stradat bija interesanti.

Atgriezies Toronto, paklausijos apkart. Ta ka nu man tankeru pieredze drusku jau bija,
gaju pie Kanadas [uznémumal] Shell Oil Co. paintereséties. Un ta man sakas gandriz trisdes-
mit gadu ilgais darba laiks [sadarbiba] ar So lielo firmu. Kanada lielas tankeru kompanijas
(Shell, Esso, BP, Texaco) maksaja lielakas algas neka uz prec¢u kugiem. Lidz ar to viniem
nebija arodbiedribu problému un uz kugiem bija kanadiesu komandas. Kanadas [uzné-
muma] Shell [Oil] Co. sastavéja no divam dalam - ieks$zemes @idenu un dziljliras kugiem.
Es, protams, aizgaju uz talbrauc€jiem. Saku braukt uz ta saucamajiem T2 tankeriem. Tie
bija kara laika Amerika buvéti kugi. Bavéti loti atri, veldéti [proti, veldinati*®] un labas
kvalitates, [uz tiem] bija ari gyro [proti, Zirokompass], radars un lorans* [jeb radionavi-
gacijas poziciju fikséSanas sistéma, ar kuru nosaka kuga (Saja gadijuma) atrasanas vietu].
Loti értas kabines, katra ar savu dusas vietu. Turbo-electric [tipa] dzingji [ar] 7700 HP
[t.i., zirgspeku] [jaudu]. Lidz $im biju braucis tikai ar vecajam tvaika masinam. Manas
brauksanas sakuma vedam crude oil (naftu), lielako tiesu no Venecuélas, Puerto la Krusas
[Puerto LaCruz], Ponte Kardonas [Ponte Cardon], bet visvairak no Marakaibo [Maracaibo]
ezera. Vedam uz Portlendu [Portland Me] [ASV]. No turienes to pumpéja uz Monrealas rafi-
nérijam. Gadu gajuma esmu simtiem reizu braucis pari ta saucamajam Bermudu trisstiirim
un varu apgalvot, ka tur nekadas mistiskas varas neradas, lai gan arvien kads to censas
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pieradit. Dazkart gan ziemas un agros pavasaros izskatijas érmigi, kad aukstie ziemelu
v&ji un auksta Labradoras straume, saduroties ar Golfa straumi, radija lielus vilnus un virs
tdens, lidz mastu galiem — [t. s.] sea steam [burtiski — ‘jiiras tvaika’] makoni. Tie bija ka
bieza, mutulojosa migla.

Nu man bija Kanadas pavalstnieciba, pirmajam stiirmanim vajadzigais brauksanas laiks,
tikai nebija naudas, lai ietu skola. Tomér [19]61. gada sarunajam ar Ainu, ka jaiet bdis,
vina tagad pelna masas algu, un kaut ka varésim galus kopa savilkt. Panému no kompanijas
bezalgas atvalinajumu un devos uz Helifeksu macities. To biitu varéjis darit ari Toronto,
biitu bijis drusku létak, bet, ja tev ir apkart jauna gimene, radinieki un draugi, nav tik
daudz laika macities ka vieta, kur nevienu nepazisti un nav naudas, ar ko apkart staigat.
Helifeksas skola bija ari labaka. Ta dzivoju maza istabina un macijos, cik nu varé&ju turét.
Labu tiesu jau biju macijies, kamér braucu, ta ka viss patiesiba bija tikai janogludina. Skolu
sistéma Kanada ir tada pati ka Anglija: dazadi priekSmeti sakas un beidzas dazados laikos
un turpinas visu gadu. Péc paris ménesSiem biju Ministry of Transport [proti, Satiksmes
ministrijas] eksaminétaja prieksa, un gaja labi. Starp citu, jiirnieku un lidotaju atlaujas ir
vienigas, ko izdod federala valdiba; dakteriem, inZenieriem, arhitektiem un citiem eksameni
jaliek pie provincu autoritatém [proti, parvaldes struktiiram un to parstavjiem], jo izgliti-
ba ir provinéu zina. Ta nu ar svaigu pirma stiirmana diplomu tiku par pirmo [stiirmani]
uz jauna kuga Emerillon. Toreiz [tas bija] lielakais kugis, kas biivéts Kanada 1960. gada,
72 000 T. DW, 17 000 HP Steam Turbine [t.i., tvaika turbina]. Par otro [stirmani] jau
braucu labu laicinu - jau tad, kad aizvedam veco [kugi] Paloma Hills dzelZos uz Japanu,
Osaki. So braucienu no Vankiiveras uz Japanu varu uzskatit par vissliktako laika zina. Biju
jau dazas reizes bijis Atlantijas harikenos,* bet toreiz taifinam tikt cauri bija notikums
[pats] par sevi. Vairakas dienas netikdm uz priekSu un mis piita atpakal. Ne diena, ne
nakti nekur talu nevar€jam redzét putu un tidens makoni. Mums klusums un krisana starp
vilniem likas loti ilga, un tikpat ilga atkal [Skita] celSanas vilna galotné un véja auro$ana.
Nedomaju, ka kads daudz tai laika gulgja. Bijam sagatavojusi un visu nostiprinajusi, cik
labi macéjam, bet vienmér maca doma — vai tikai kaut ko nevajadz&ja darit savadak. Ari
bunkuri [proti, degvielas krajumi] saka strauji iet uz beigam. 18 dienu vieta bijam jtra 32.
Tomeér, ka jau visas vétras, ta ari taifiini aprimst, bet mums bija jaiet Jakohama péc papildu
bunkura. Kad tikam Osaki un tad atpakal Kanada, biju drusku parsteigts, ka tik daudzi
uzdeva [proti, uzteica] jura braukSanu, pat miisu vecakais mehanikis. Par tam lietam runa-
jot, esmu bijis cauri vél vienam taifinam ka kapteinis, bet ne tik niknam. Harikeni ir visai
ierasta paradiba Atlantijas rietumu krasta, un ar tiem vienkarsi jasarod. Tomér viens mani
ir kaitinajis vairak neka citi. 1967. gada braucu ar [kugi] Northern Shell no Curacao [proti,
Kirasao] uz Hudson Bay [proti, Hudzonas lici]. Jau Karibu jiira laika zinas véstija, ka miisu
cela var iznakt dariSana ar harikenu. Véroju to loti nopietni un mainiju kursu, ka to biju
bija darijusi, tam bija sava galva. Tas mainija atrumu un virzienu bieZi un neparedzami,
kameér mani nokéra sava aci pie Niifaundlendas krastiem. Tikam jau ar visu cauri labi, tikai
ta “danco$ana” man nepatika. Vél viens nelags brauciens palicis atmina no veciem laikiem,
kad ar “Ramavu” vedam riidu no Bilbao uz Angliju. Man liekas, tas bija agri pavasari, kad
Biskajas lici tikko varéjam noturéties pret vilniem un braucam vairak projam no Anglijas
neka uz Angliju. Ar lielu novéloSanos tomér gala tikam.

1964. gada agra pavasari biju atkal atpakal Nova Scotia Institute of Technology, Marine
Dep. [proti, Jaunskotijas Tehnologiju institiita JGrniecibas nodala], lai sava mazaja pagraba

144 LATVIJAS UNIVERSITATES ZURNALS. VESTURE 2022, 13/14



istabina macitos Master Foreign Going (talbraucéju kapteinis) grada iegfiSanai. MaciSanas
veicas, un eksamenus noliku atrak neka parastaja laika. Ta nu beidzot, beidzot tiku pie ta,
ko tik ilgi biju velgjies. Mani galvenie aizkavéSanas iemesli bija pavalstniecibas gaidiSana
un naudas trikums. Citiem bija savadak. Helifeksa viens no mana pirma stiirmana kursa
biedriem - vinam bija spoZa sporta masina un daudz meitenu, ko vadat apkart. Kad noliku
savus pédéjos eksamenus, vin$ gatavojas savam pirmajam. Tiem, kam ir nauda, [...] lielas
steigas nav. Starplaika nému ari divus dazadus radara kursus, radiotelefona operatora,
mediciniskas palidzibas un ugunsdzésanas kursus. Uz miisu kugiem dakteri lidzi nebrauc.
Par to riipgjas kapteinis un pirmais stiirmanis. Péc nedélas atpiitas majas gaju atpakal uz
kugi. Kadus paris gadus pabraucu par pirmo [stirmani], tad par atvietotaju kapteini [jeb
kapteina aizvietotaju, paligu] uz vairakiem kugiem. Mums toreiz bija sistéma, ka bija
jabrauc devinus meéneSus, tad tris [pavadijam] majas. Atvalindjuma naudu par trim meé-
nesiem dabiiju uz rokas, ejot atvalinajuma, un bija, ko térét. Bijam iepirkusi mazu majinu
un loti vecu auto. Katra ménesa maksajumi par maju bija loti stingri jitami, bet ar laiku
tos nomaksajam.

Lidz 1965. gadam uz visiem Kanadas Shell [Oil Co.] jiiras kugiem bija pilnas kanadiesu
komandas, bet vélak dazadu iemeslu dél*! kugus parlika zem Bermudas karoga. Lidz ar
to kugi brauca ar kanadiesu virsniekiem un komandas bija no Spanijas. Sakuma bija ta
pati nelaime, ko biju pieredzgjis ar melnajiem, — liela savstarpé&ja kausanas. Tie, kas naca
no basku Spanijas [jeb Basku zemes Spanija], nevaréja satikt ar tautieSiem no Vidusjtiras
krasta — seviski Barselonas. Vélak némam visus no Bilbao un Lakorunas [jeb Lakorunjas]
piekrastes. Vini bija loti labi jarnieki un ari labi ka cilvéki. Lai vini dabiitu darbu, viniem
vajadzéja agentiirai par sevi iesniegt atsauksmi no vietéja priestera, policijas prieksnieka
vai kadas citas svarigas personas. [Sie jirnieki] bija lielako tiesu bijusie zvejnieki, pieradusi
pie smaga darba. Vini darbu uz tankera uzskatija par vieglu un algu, péc vinu likmém, par
labu, lai gan viniem maksaja mazak, neka biitu maksats kanadiesiem. Vairaki no viniem
nobrauca tikai zinamu laiku, lai nopelnitu kada veikalina jeb zemites iegadei. Daudzi
no viniem bija ari sava laikd mazas laivas no gaismas lidz gaismai zvejojusi pie Kanadas
krastiem, pirms tur paradijas krievu zvejnieki. Ar spaniem nobraucu kadus desmit gadus,
iemacijos spanu valodu apméram tikpat [liela méra], cik sava laika krievu un vacu [va-
lodu] — nepiecieSamam sarunu limenim. Tapat ka piemirsusies krievu un vacu valoda, ari
spanu valoda sak piemirsties. Ar lielajiem kugiem vedam crude oil, lielako tiesu no Vene-
cuélas uz USA, ka ari no Libijas un Kuveitas Persijas lici uz Roterdamu. Jiras kugus katru
gadu parasti siitija ménesi gara remonta. Izgaja cauri visiem Lloyds [kugniecibas registra*?]
un Board of Trade (Ministry of Transport, Canada) noteiktajam prasibam. Remontus izdeva
dry docks [proti, sausajiem dokiem*] uz izsoli. BieZi tie bija vai nu USA, vai [kaut] kur
Anglija jeb Skotija, bet gadijas ari Roterdama, Antverpené un paris reizes Malta. Parasti
visa komanda palika uz kuga. Otra kugu grupa bija, kas veda parstradatos produktus no
rafinérijam. Tie bija lidz apméram 20 000 T. DW. Daudz vedam jet fuel [proti, degvielu
lidaparatiem], gaolinu, dizelellu un retak — lubrication oil [proti, smérellu]. Peédéja bija loti
jauzrauga, nedrikstéja tikt ne pie vienas pilites tidens. Kad jet [proti, reaktivas] lidmasinas
“naca uz stripas”, Toronto lidlauku viet&ja ellas riipnieciba vairs nevaréja apgadat ar jet
fuel, vairakas vasaras to veda no Vankiiveras vai Arubas tiesi uz Toronto — 21 dienu prom
un atpakal. Dazas vasaras vedam “tiros” produktus no Venecuélas uz Kanadas ziemeliem —
Frobisher Bay [proti, FrobiSera lici], Ungava Bay [proti, Ungavas lici] un Hudson Bay. Parasti
noenkurojamies dazadas vietas, un tad mazakas [jarnieku] kompanijas [dalu no miisu
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kravas] aizveda mazajam eskimosu valstinam [proti, apmetném] vinu vajadzibam.* Ta ka
biju loti pieradis [pie braukSanas] tropiskajos tidenos, man Sie ziemelu braucieni sagadaja
diezgan daudz raizu. Nebija man nekad bijusi dariSana ar ledus kalniem un ledus laukiem.
Pirmoreiz man brauca lidzi ledus locis, bet tad jau pieradu un redz&ju, ka kugosana Seit ir
pavisam citadaka. Otrs bija rékinasanas ar atrajam straumém un lielajiem paisumiem un
bégumiem — 10-15 un vairak metru. TreSais jaunums bija briniskigas ziemelblazmas! Tas
vien daudz ko deva. Tam gan vienmeér sekoja sajukums radio sakaros. Nevaré€ja sarunaties
ar kugi, ko redz, bet skaidri bija sadzirdama Anglija vai Kanadas rietumu krasts.

Ziemas bieZi bijam chartered out [proti, iznomati (iznomats kugis ar apkalpi)] citam
kompanijam un vedam dazadus produktus uz pavisam citam vietam. Vienu ziemu no-
braucam Meksikas kompanijai gar Kalifornijas un Meksikas krastiem un vairakas reizes
tikam izdoti [uznémumam] Stolt Parcel Tankers Inc. Krava bija dazadas kimikalijas, ka ari
zivju ella, visadas kokosriekstu ellas, arl palmellas un melases. Ar Siem ladiniem [proti,
kravam] vairak braukajam pa Kluso okeanu, Filipinam, Kinu un Japanu. Vienreiz gadijas
Ziemsvetkos biit Hongkonga un Jaungada — Kobg, Japana. Septindesmitajos gados Japana
bija jau daudz zaudé&jusi no savas ipatnibas, bet Vecgada vakara un Jaungada diena varéja
redzét daudz tautas térpu. Man ir ari gadijies Ziemsvétkus nosvinét Kirasao, kur klusa svét-
ku diena labdarigu sieviesu kori brauca ar laivu apkart ostai, dziedadami svétku koralus.
Veélak apmekléja kugus un kapteiniem uzdavinaja kraspas tropu pukes. Tas bija tiesam
jauki. DaZas dienas velak jaungadu sagaidijam Niorleana, fran¢u quarter’i [t.i., Fran¢u jeb
Francijas kvartala]. Tur bija citi jaukumi.

VEl gribas pieminét, ka 1974. gada, iznakot no [kuga] remonta Antverpen€, sanému
rikojumu braukt uz Melno jiiru, Port Tuapse [proti, Tuapses ostu], pirms [tam] uznemot
kravu Neapolé - Italija — un Roterdama. Bija pavisam &rmaina sajiita. Nebija nekadas
[noljégas, ka krievi*® pret mani izturésies un kada biis sajiita, paSam ar viniem kartojot
lietas. Savadak ka citur jau bija tas, ka tuvojoties mums jau skaidri pateica, kur drikstam
enkuroties un kur né. Parasti to redz kartés un nekadus padomus nedod. Locis bija laga
virs, un visi sanakusie ierédni bija loti korekti un loti vési, seviski divas sievietes no ¢ekas.
Muitniekiem nepatika, ka bija aizpildita tikai parasta internacionala Personnel Customs Dec-
laration liste. Viniem vajadzéja daudz sikaku, ar personigam lietam, ka, pieméram, laulibas
gredzeniem. To neprasa pat angli, kurus es uzskatu par niknakajiem muitniekiem pasaulé.
Vini kraméjas ar visadiem urkiem, skriivgrieZiem un ir galigi nepiekukulojami. Tada pasa
klasé es skaitu USA imigracijas ierédnus. Dazas ostas vini miis jau pazina personigi, bet
vél oficiali prasija: Are You or have You been a member of the Communist party?*® Ta mums
allaz gadijas paris aizturamo (detainees) komanda. Tas noziméja, ka bija jaalgo sargs pie
gangway’a [proti, kuga celina jeb laipas] un pavadonis, ja jaiet pie arsta. Man pasam bijusi
tikai viena vieta, kur gara komunistu roka mani sasniedza. Kad vél braucu uz Sunjarv, man
bija tikai Kanadas Travel Document [tatad celoSanas/parvietoSanas dokumenti], un Santo-
domingo, Dominikanas republika, mani nelaida mala, jo es esot dzimis komunistu zemé!

Tagad [atminas atgrieZos] atpakal Tuapsé. Muitniekam teicu, ka izpildiju to, ko parasti
daru visur citur, tad agente — nezinu, ar kadam metodém - izrékinaja, ka ta esot vinas vaina
[par] 60%, ka nav man teikusi, un mana vaina — 40%, ka nebiju prasijis. Man ta likas inte-
resanta pieeja lietam. Mums, protams, noteica, kur varam un kur nevaram iet un kad jabiit
atpakal. Zaldats ar plinti visu laiku pie gangway’a un visus kontrolé. Neparasti! Drikstéjam
pavadit laiku un ari iepirkties Internacionalaja Jirnieku kluba. Vakaros skaistas meitenes
tur naca “macities anglu valodu”. Ilgi domaju — iet mala vai né, tomér sanému diiSu un
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gaju pastaigat. Talu netiku, kad kads pienaca klat un teica, ka vin$ esot jaunais agents un
vinam gadijies ari iet pa to pasu celu. Vai varot man piebiedroties? Teicas esam ari anglu
valodas skolotajs utt. Nodomaju pienemt vina pavadonibu un padomu. Vins bija tiri runigs
jauns virietis un daudz stastija par Tuapsi un pilsétinas vésturi. Ta meés paklejojam paris
dienas. Jirnieku kluba viena stiiri bija bildes no dazadiem USSR [tatad PSRS] apgabaliem.
Redz&ju ari tipiskas latvieSu stila majas. Prasiju, kur tad tadas atrodas, vins atbild&ja, ka
Baltijas apgabala, un mani [savadi] noskatijas. Citadi vin$ par mani daudz neprasija. Beigas,
kad kartojam dokumentus izbrauksanai, viena ¢ekas dama mani labi nopétija, paskatijas
mana Kanadas pasé un noteica: “Ak tad tas bijat jis, kas sttija vestuli uz Rigu!” Toreiz
man mamma Vvél bija dziva un dzivoja Riga. Es, mulkis, domaju, ka iesviedu véstuli pasta
ta, ka neviens neredz&ja. Kad tikam projam, atklata jiira, bija daudz, ko pardomat. Pasé
dzimSanas vieta ir uzradita, tipat man bija ari “pareizie gadi”...

1975. gada rudeni pienaca atkal lielas parmainas. Kanadas Shell [Oil] Co. bija vairak
kugu ar steam turbin dzin&jiem [tatad tvaika dzinéjiem]. Tani laika crude oil cenas sakapa
no $ 2,5 par mucu [...] uz $ 26. Tas noziméja, ka degvielas cena turbinu kugiem uzkapa
loti augstu un vairs nebija ekonomiska. Kompanija pardeva visu savu jiras floti, un man
bija japarcelas uz piekrastes un ezera kugiem. Ar Gulf of St. Lawrence [proti, Sentlorenca
lici] un Nifaundlendu jau biju pazistams, bet braukSana pa ezeriem, upém un kanaliem
bija jaiemacas. Laicinu pabraukaju ar vairakiem kapteiniem un noskatijos, ka vini dara
un kadas ir ieraZas un rutina. Tur locus nenem un kapteinim paSam ir jadara viss kanalu
un pa dalai ari upju darbs. Uz paSiem ezeriem ir vieglak, tur ir ari up and down traffic lines
[proti, satiksmes joslu atzimes], un tam stingri jaseko. Kanalos un upés ir daudz asu un
klinSainu likumu, un ir jabiit pavisam droSam [kaut] ko darit. Daudz lieto VHF* [proti,
augstfrekvences radio] sakaru uzturéSanai ar citiem kugiem, lai sarunatu, kur satikties un
palaistu viens otru garam. Viena vieta Byng Inlet [proti, Binginleta], kur, ka saka, vienmér
“tricéja bikses”, kad tur bija jaiet, [bija] loti Saura, likumota upite, gandriz pasam brinumi,
ka [kuga korpuss] nekur nepieskaras. Dazi kapteini atteicas tur iet. Pa retam gadijas ari jau-
kaki brizi, kad, [mums] likumojot gar klinSainajam salinam, vasaras atpiitnieku sievas vai
meitas, mis kaitinadamas, galigi plikinas dzéra kafijas tasi. Péc laicina nokluvu uz Northern
Shell, [kurs bija] tai laika vienigais tenkeris-ledlauzis Kanada. Kugis bija biivéts Danija péc
skandinavu standartiem. Uz USA un Kanada bavétiem kugiem viss bija no dzelzs — gulta,
galdi, krésli — un sienas no kada nedegoSa materiala. Uz $i kuga kajites bija patikamas un
majigas, ar labam koka mébelém un mahagonija sienu paneliem. Kugis bija 12 500 T. DW
ar 9700 HP dizela dzinéju. Dzing&ji bija bridge control (variable pitch propeller), un [bija] ari
stiprs bow thruster’s. Ar $o kugi var€ja darit loti daudz. Vasaras lielako tiesu pavadijam,
vedot produktus no Monrealas un Nifaundlendu. Kad pierada, piekrastes un ezeru brauk-
Sana bija tiri laba, gandriz vai patika. [...] varenlabi dabiiju iepazities ar ledus kalniem un
ledus laukiem, seviski pavasaros, braucot gar Niifaundlendu. Uz diviem kugiem bijam tris
komandas, tas ir — seSus ménesSus brauc un tris majas. Tajos laikos tas bija loti labi. Bet —
pienaca gals ari tam. Paris gadus pirms [manas] pensioné$anas, 1987. gada, [Northern] Shell
visu savu floti pardeva. Dabfiju ta saucamo golden handshake,* labu gada algu ekstra, labu
pensiju, un 63 gadu vecuma mani “palaida ganibas”.

Bijam ari pardevusi savu veco majinu un nopirkusi jaunu un lielaku, bijam ari sakusi
pirkt jaunas masinas. Lidz tam laikam tomeér viss jau bija nomaksats un izmaksats — par to
riipju nebija. Sakuma jutos ka izmests no laivas, bet tad sanému darbu pa laikam aizvietot
kapteini uz maza ezera tiiristu kugisa. Vedam lidz 600 cilvéku, kas grib&ja balléties. Tagad
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77 gadu vecuma esmu uzdevis ari to. Vel gan piedalos Kanadas kapteinu savieniba, [Kana-
das Karaliskaja] amatieru astronomu biedriba® un piedalos latvieSu sabiedribas dariSanas
Toronto.>! Lai nebiitu tikai jaiet staigat ar suniti un nemaisitos sievai pa kajam, nopirku
kompijiiteru un pieslédzos internetam (timeklim). Vismaz smadzenes tik atri neapsiino.

Nevaru nobeigt, nepieminot Latviju. 1993. gada piedalijos Latvijas jarnieku kongresa
Riga. Vélak pastradaju ari Latvijas jiiras administracija CESO®? [projekta] ietvaros (Kanadas
labdaribas organizacija). Sini organizacija var pieteikties pensionéjusas personas ar profe-
sionalu pieredzi, lai [...] palidzétu dazadas vajadzibas. Ligums ir, ka CESO samaksa cela
naudu un aicinataji sedz [izdevumus par] dzivokli un drusku dod uztura naudu. Liguma ari
noteikts, ka nedrikst pienemt ne vairak naudas, ne citus labumus. Latvija veél cilveki laikam
nevaréja pienemt, ka var ari kaut ko darit no labas sirds, neprasot, kas man par to bis. Ta
nav svesa paradiba Rietumu cilvékos, bet [Latvijas jiras] administracija dazs labs domaja,
ka [kaut] ko slépju un man maksa lielu naudu. Ieprieks tapat biju nostradajis Igaunija,
Pérnava, un péc tam Ekvadora, bet, cik jau nu bagats biju ieprieks, tikpat esmu vél tagad.
Nekad miiza man nav bijusi vajadziba kukulos dot vai nemt, un no kompanijas nepievacu
ne litra benzina. Kompanija man izpalidzéja, kad déls dabiija vasaras darbu uz ezera ku-
giem. Vinam daudz masu palidzibas nevajadzéja, apmekl&jot universitati fizikas studijas.

Tagad, gandriz katru gadu braucot uz Latviju un satiekoties ar cilvékiem, man diemzéel
jasaka, ka esmu loti vilies. Ar katru reizi zinas par Latvijas jarniecibu paliek tikai sliktakas,
man tas Joti keras. Nevaru nemaz saprast “lielo” cilvéku negodigumu un mantrausibu. Vinu
domasanas jéga un logika man ir pilnigi nesaprotama un talu no manam prata spéjam. Bet
meés esam augusi divas fundamentali pretéjas pasaulés. Kur dzivoju es, darba vieta samaksa
pienemto algu, un vinus galigi neinteresé, ko tu ar $o naudu dari. Vari dzivot zem tilta,
kada dzivokli, iepirkt maju vai vieglpratigi notérét. [Turpreti] par [tiem, kas dzivojusi
padomju Latvija,] visu laiku “riip&jas” valsts, [kas] citigi teica, ko var un ko nevar darit.
Tapéc tik Zel to cilveku, kas strada godigi, ir apzinigi un grib un sp&j darit labu.

Es jiira nebraucu tapéc, ka biitu dzirdgjis kadus sauklus — Kr[i§jana] Valdemara vai
citus. Braucu tapéc, ka pats ta velgjos. Neviens mani ari nekad un nekadi nav iespaidojis
bt un palikt latvietim, drizak pretgji, bet visu miizu esmu visur bijis latvietis, tas man
nekur nekads Skérslis nav bijis. Nekad neesmu ari bijis “urra” latvietis, bet ar dzili sirdi
ieslegtu piederibas sajiitu, ko nekadas vétras nav varéjusas salauzt. Esmu lepns uz to, ka
nelocijos 1idzi visadiem vé&jiem, tapéc sap sirds, redzot lielas nejédzibas, kas jau tik ilgi
notiek miisu — tava un mana - Latvija.

*k*k

The memoir (2001) of Imants Balodis (1924-2001), the Canadian sea captain of Latvian
origin, is almost the only (as far as we know) memoir or record of memories by someone
of the Latvian maritime society in Western exile after the Second World War. This text is
comparatively rich in information and quite interesting for everyone deeply interested in
Latvian exile community or Latvian maritime history.

The original of this text has two copies, which are stored in two museums in Latvia —
the Museum of the History of Riga and Navigation (Department of the History of Latvian
Navigation) and the Museum of Kalnciems. An edition of the text was published in Lat-
vian Maritime Yearbook 2001 by journalist and philologue Gints Simanis — a remarkable
publicist in the field of Latvian maritime development and its history. However, in that
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publication, the original text was heavily modified, and published without any commentary
or clarifications where they should be necessary.

I. Balodis himself is one of the most outstanding figures in Latvian maritime history
in the second half of the 20" century. He was a successful ship officer at Canadian ship-
ping companies, including a chief mate and later — a captain of tankers with important
oil cargos (at a well-known company Shell Oil Co.). The life in exhile and professional
path of I. Balodis was particular and at the same time quite regular — as a characteristic
example among the Latvian seamen who took refuge in the West during the Second World
War or post-war years, and later became involved in the socioeconomical environment of
the new homeland. The text of I. Balodis describes the hardship and complications of this
integration process. In exile, Latvian seamen met with the difficulties regarding professional
qualification, citizenship, local trade unions etc. However, with hard work and receptive-
ness, it became possible to make a splendid career in a certain sphere. Soon after the Third
Awakening of Latvia, I. Balodis got involved in the structures of the renewed national
maritime sphere and enriched the post-Soviet space with the experience and professional
knowledge gained in the West.
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7 Miisdienu Jelgavas novads, I. Baloza dzim3anas laika — Jelgavas aprinkis. So un visas turpmakas
piezimes pievienojis Davis Beitlers.

8 Arl miisdienu Jelgavas novads, agrak — Jelgavas aprinkis.

° I. Balodim - Akmenu.

10 Saja gadijuma — tvaiks jeb garaini.

11 Jeb laga - instruments kuga atruma vai nobraukta attaluma noteik$anai.

12 Signalkarogi.

13 Pilnu kapteina vardu pagaidam nav izdevies noskaidrot, bet nakotné, pateicoties I. Baloza
sniegtajam zinam tas, visticamak, biitu izdarams.

4 1. Balodim — anglu valoda lietota Padomju Savienibas nosaukuma abreviatiira USSR.

15 Miisdienas S¢ecina Polija.

16 Kugu vaditaju un mehaniku skola Riga.

17 Tatad Salaspils koncentracijas nometni.

18 Miisdienas Gdanska Polija.

19 Par BaltieSu jurskolu Flensburga tuvak sk., piem.: DAVIS BEITLERS. Latvie$u jiirnieciba trimda
(1944-1987): kugi, jurnieki, organizacijas. Magistra darbs. Riga 2017, 152.-155. Ip.

2 Esparto — Skiedra, ko iegfist no Spanijas kavilas lapam Ziemelafrika, Spanija un Portugalé. So
Skiedru izmanto papirriipnieciba, ka ari auklu u. tml. pinumu izgatavosana.

2

=

Par latvie$u jiirnieku kvalifikacijas un nodarbinatibas problémam trimdas pirmajos gados Rietumos
tuvak sk., piem.: BEITLERS, IeklauSanas. Dazas epizodes Latvijas jlirnieku profesionalajas gaitas
trimda Rietumos. I dala, 67., 69. Ipp.

22 8. s. vai SS — steam ship (anglu val.) — burtiski ‘tvaika kugis’.

% Par Latvijas un latvie$u kugu IpaSumtiesibu un izmanto$anas problémam Rietumvalstu pasparné
péc Otra pasaules kara tuvak sk., piem.: DAVIS BEITLERS. Latvijas kugi un jiirnieki Rietumvalstis
varu krustpunktos: latvieSu jiirnieciba trimda 1940.-1948. gada. In: VALDA PETERSONE (galv.
red.). Véstures lizumpunkti un robeZskirtnes arhivu dokumentos. Riga 2018 (Latvijas Valsts
véstures arhiva zinatniskie lasijumi, IV), 183.-185. Ipp.; BEITLERS, LatvieSu profesionalas
apvienibas trimda, 90.-92. lpp.

2

=

Galvenais jeb vecakais eksaminétajs.

% Radio frekven¢u meklétajs — navigacijas iekarta.
2

=

Takelaza — peldlidzekla piederumu kopums, ar ko nostiprina mastus un regulé buras.
27 Varnish - lakas paveids.

2 Gajana.

2 Surinama.

30 Trinidada.

31 Nagoja.

32 D. W. vai DW - kuga kravnesibas apzimé&jums.

3% Max. kph. — apzimé kuga maksimalo atrumu km/h.

34 Apstrades rtpnica.

% Niportniiza.

3

&

Skipper — liellaivas vai jahtas vaditajs, stirmanis (anglu val.); latviski tiek lietots no vacu valodas
aizgiits vards Skiperis.

%7 Bariens jeb rajiens — apvidvards.

3 VeldinaSana - térauda apstrade, lai tas iegiitu lielaku izturibu, plastiskumu, triecienstingribu.

39 Loran - saisindjums no anglu val.: long-range electronic navigation.
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40 Orkans, spécigs tropisks virpulviesulis Vidusamerika.

4l Galvenais iemesls drosi vien bija zemakas ostas nodevu likmes, kuru dé] vél joprojam pat
21. gadsimta daudzi Rietumvalstu kugipasnieki un kugniecibas sabiedribas savus kugus izvélas
registrét, pieméram, kada no Centralamerikas valstim.

4

i}

Pilns originalnosaukums — Lloyd’s Register of Shipping.

4

w

Doks — celtne (osta) kugu parbaudei un remontésanai, ari biivésanai. Sai gadijuma faktiski domati
uznémumi — doku ipasnieki/turétaji.
4.

ES

Teikuma otra dala ievérojami precizéta. Originala teikums skan visai nesaprotami: “Parasti
noenkurojamies dazadas vietas, tad mazakas kompanijas néma un aizveda uz mazajam eskimosu
vietinam ziemas vajadzibam.” (Sk. manuskripta 17. lp.) G. Simanis piedava $adu teikuma
variantu: “Parasti noenkurojamies dazadas piekrastes vietas, un tad mazaki kompanijas kugi no
mums panemto kravu veda uz eskimosu apmetném.” (Sk.: SIMANIS, Talbraucgja kapteina Imanta
Baloza atminas, 243. lpp.) Tacu logiski, Skiet, bfitu runat par jlrnieku grupinam, nevis kaut
kadiem mazakiem kugiem, ja reiz krasta noenkurots ir viens noteikts kugis.

4 Proti, Padomju Savienibas iedzivotdji un ierédni.

6 Vai patlaban esat vai esat bijis Komunistiskas partijas biedrs? (anglu val.).

4 Domajams, ar to jasaprot “pareizie gadi” karoSanai LatvieSu legiona.

8 Very high frequency — ‘loti augsta frekvence’ (anglu val.).

49 Burtiski — ‘zeltitais rokasspiediens’ (anglu val.).

50 Royal Astronomical Society of Canada.

51 Tapat I. Balodis iesaistijies arl Latvijas jiirniecibas véstures izpété — visaugligakaja latvieSu trimdas
jrnieku sabiedriskas darbosanas lauka.

°2 Pilna nosaukuma - Canadian Executive Service Organization (anglu val.).
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